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Sammanfattning

Hogbytorp avfalls- och kretsloppsanlidggning ligger i den vistra delen av
Upplands-Bro kommun, ca 3 km nordvést om Bro samhille, vid 1ansvag 269.
Ragn-Sells har bedrivit avfallsverksamhet pa platsen sedan mitten av 1960-
talet.

Upplands-Bro kommun har upprittat ett planprogram fér Hogbytorp. Planpro-
grammet syftar till att belysa férutsittningar for att etablera en kraftvirme-/
energianldggning i anslutning till den befintliga avfalls- och kretsloppsanlig-
gningen samt tillskapa mojligheter for den befintliga avfallsanliggningen att
kunna expandera. I planprogrammet ingar dven ett nytt verksamhetsomrade
for bl a anldggningsmaterial som ligger dster om vig 269 samt Sétra gard.

Vid utbyggnad av befintligt verksamhet samt vid etablering av nya verksam-
heter vid Hogbytorp kommer transportvolymerna att 6ka. Idag finns kapac-
itetsproblem i befintlig infart till Hogbytorp. Lastbilar kan koa ut pa vig 269
vid hog belastning till vagkontrollen. Behov finns att skapa en séikrare in- och
utfart till vig 269 med utokad magasinskapacitet. Ragn-Sells har i sitt yttrande
over kommunens forslag till ny 6versiktplan framfort onskemal om att stéinga
nuvarande infart till anldggningen fran vig 269 och anligga en ny infart. Detta
for att uppna en bittre logistik och 6kad trafiksékerhet.

Forstudien har initierats till f61jd av behovet av ombyggnadsatgirder pa vig
269 i anslutning till Hogbytorp. Planprogrammet gar ut for samrad i december
2010 - januari 2011 samtidigt med samradet for denna forstudie.

Malen f6r ombyggnaden av vig 269 ir att forbéttra trafiksikerhet och fram-
komlighet vid en utbyggnad av befintlig verksamhet och vid etablering av nya
verksamheter.

Effekter och konsekvenser har studerats 6versiktligt utifran den atgéird som
foreslagits i arbetet med planprogrammet. Den atgird som foreslas dr en
forflyttning av befintlig infart till Ragn-Sells avfalls- och kretsloppsanlidggning.
I en ny trevigskorsning ansluts infart till bade avfalls- och
kretsloppsanldggningen och den planerade kraftvirme-/energianlidggningen.
Den nya infarten anlédggs ca 100 m sdder om den befintliga. Vidare anlidggs dven
en infart till det nya verksamhetsomradet som planeras 6ster om vig 269 ca 50
m norr om den nya infarten till Hégbytorp.



Forslaget med tva forskjutna trevigskorsningar ger forutséttningar for
forbéttring av trafiksdkerheten pa aktuell del av vig 269. Med utokade
magasinsldngder och vinstersvingkorfalt forbittras trafiksikerheten med en
hogre andel tung trafik som foljer med utokad verksamhet i omradet. Infart till
planerad kraftvirme- /energianliggning utformas sa att tillfarten blir en tydlig
sekundérvig med védjningsplikt mot trafiken till och fran Ragn-Sells avfalls-
och kretsloppsanliggning.

En forflyttning av befintlig infart till Hogbytorp ger &ven utékad kapacitet pa
Ragn-Sells omrade for transporter vid en hog belastning till vagkontrollen,
vilket forhindrar att transporter koar ut pa vig 269.

En infart till nytt verksamhetsomrade for bl a anldggningsmaterial pa den 6stra
sidan om vig 269 &r en forutsittning for att transporter ska kunna na omradet.

Forslaget med tva forskjutna treviagskorsningar kommer att skapa forutsét-
tningar for en fungerande trafikférsorjning till verksamheterna vid Hégbytorp
i framtiden. Trafiksdkerheten, i synnerhet vid infart till Ragn-Sells avfalls- och
kretsloppsanlidggning, kommer att forbéttras forutsatt att korsningen utformas
pa ett korrekt sitt.

I den fortsatta planeringen kommer utformning och kapacitet i nya
korsningspunkter att detaljstuderas for att uppfylla trafiktekniska krav, god
framkomlighet och trafiksédkerhet.






1. Inledning

1.1 Bakgrund

Hogbytorp avfalls- och kretsloppsanldggning ligger i den vistra delen av
Upplands-Bro kommun, ca 3 km nordvést om Bro samhille, vid 1dnsvig 269.
Ragn-Sells har bedrivit avfallsverksamhet pa platsen sedan mitten av 1960-
talet. I anslutning till avfalls- och kretsloppsanldggningen ligger Sétra gard

ddr Ragn-Sells har ett besoks- och informationscenter till Hogbytorp samt
kurs- och utbildningscenter fér Ragn-Sellskoncernen. Vid Sitra gard finns dven
Bro Glasbruk. Ovrig mark kring Hogbytorp nyttjas huvudsakligen for jord- och
skogsbruk.

Upplands-Bro kommun har upprittat ett planprogram for Hogbytorp. Planpro-
grammet syftar till att belysa forutséttningar for att etablera en kraftvirme-/
energianldggning i anslutning till den befintliga avfalls- och kretsloppsanlig-
gningen. E.ON, som begirt planuppdrag hos kommunen, planerar att anldgga
en kraftvirmeanldggning i omradet. Det kan &ven bli aktuellt med en biogasan-
laggning i anslutning till kraftvirmeanldggningen. Planprogrammet syftar
dven till att skapa mojligheter for den befintliga avfallsanldggningen att kunna
expandera. I planprogrammet ingar dven ett nytt verksamhetsomrade for bl

a anldggningsmaterial som ligger 6ster om vig 269 samt Sitra gard. Planpro-
grammet omfattar omraden bade Gster och vister om ldnsvag 269.

Idag finns kapacitetsproblem i vigsystemet vid Hégbytorp. Lastbilar kan koa
ut pa vig 269 vid hog belastning till vagkontrollen. Behov finns att skapa en
sikrare in- och utfart till viig 269 med utékad magasinskapacitet. Ragn-Sells
har i sitt yttrande 6ver kommunens férslag till ny 6versiktplan framfort
onskemal om att stinga nuvarande infart till anldggningen fran viag 269 och
anldgga en ny infart. Detta for att uppna béttre logistik och 6kad trafiksikerhet.

I programforslaget forordas en flyttning av befintlig infart till Hégbytorp for

att na okad trafiksikerhet. Den nya infarten som kommer att ligga ca 100 m
soder om befintlig infart, foreslas &ven bli infart till den planerade kraftvirme-
/energianldggningen. En ny korsningspunkt pa vig 269 foreslas dven till det nya
verksamhetsomradet Gster om vag 269.

Planprogrammet gar ut for samrad i december 2010 - januari 2011 samtidigt
med samradet fér denna forstudie.
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Figur 1. Oversikt Hogbytorp i anslutning till vég 269.

1. 2 Geografisk avgransning

Forstudieomradet utgors av det omrade som omfattar de foreslagna fysiska
fordndringarna pa vig 269. Omradet dr beldget norr om Bro trafikplats och
stricker sig ca 1000 m fran trafikplatsen och drygt 500 m norrut enligt karta,
figur 2. Influensomradet utgors av det omrade som omfattas av planprogram-
met. I direkt anslutning till influensomradet finns Norrboda gard som bebos
permanent.

1.3 Aktualitet

Ett planprogram for Hogbytorps verksamhetsomrade har tagits fram som syftar
till att belysa forutsittningarna for att utveckla Hégbytorp till att bli ett omrade
for miljo- och energianknutna verksamheter. De verksamheter som planeras

i omradet dr en kraftviirme-/energianldggning i anslutning till Ragn-Sells
befintliga avfalls- och kretsloppsverksamhet. Den befintliga verksamheten
foreslas kunna expandera for att mota framtida behov. Séitra gard, som ligger i
anslutning till anldggningen, féreslas kunna utvecklas som kurs-/informations-
och utbildningscentrum med koppling till verksamheten pa Hogbytorp.
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Oster om vig 269 foreslas ett nytt verksamhetsomrade for hantering av bl a
anldggningsmaterial. I planprogrammet foreslas tva nya korsningspunkter
fran vig 2609 till befintlig och planerade verksamheter inom programomradet.
Planprogrammet gar ut for samrad i december 2010 - januari 2011 samtidigt
med samradet for denna forstudie.

E.ON planerar att etablera en kraftvirmeanliggning i omradet. En forsta
detaljplan som omfattar kraftvirme-/energianlidggningen samt de tva nya
korsningspunkterna fran vig 269 beriknas kunna vara framme f6r antagande
nagon gang under 2011. Nir detaljplanen vunnit laga kraft kan utbyggnad av det
planlagda omradet ske.

1.4 Planer for Hogbytorp, kommunens planer

I kommunens 6versiktsplan anges att det &r viktigt att fler arbetsplatser loka-
liseras till kommunen. Omradet vid Hogbytorp dr markerat som omrade for
avfallshantering. Ett férslag till ny éversiktsplan, OP 2010, har varit utsint for
samrad under hosten 20009. I forslaget anges att miljo- och energiforetag ska lo-
kaliseras till Hogbytorp. I samradsforslaget anges att omradet kring Hégbytorp
bor detaljplaneldggas.

I géllande 6versiktsplan och i forslag till ny 6versiktsplan framgar att befolk-
ningen férvintas 6ka avsevirt i Bro fram till ar 2030. Den fortsatta bostadsut-
byggnaden planeras till stor del ske soder om jarnvigen. Ingen bostadsbebyg-
gelse ér planerad norr om E 18.

I kommunens gronplan framgar att det inte finns nagra rekreations- eller
friluftsintressen i det aktuella omradet. Oster om vig 269 finns ett naturobjekt
som utgors av granskog och dér finns dven férekomst av sumpskogar.

Hogbytorp omfattas inte av nagra detaljplaner och det finns inga detaljplaner i
anslutning till omradet.

I programforslag for Hogbytorp redovisas att en forfragan har inkommit till
kommunen via Transportstyrelsen om att fa etablera en flygplats for civilflyg
norr om Hogbytorp i anslutning till influensomradet. I programforslaget redo-
visas dven att Onsta Gard, pa den sddra sidan av E 18, iir ett av de ligen som &r
aktuellt for ett nytt histsportcentrum i Stockholm.

1.5 Overgripande mal

Trafikverkets samlade verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska
mal som faststillts av riksdagen. Det 6vergripande malet &r att sikerstilla

en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning.
Malet genomsyrar vigprocessen inklusive forstudieskedet. Detta 6vergripande
mal stods av tva huvudmal; funktionsmalet och hdnsynsmalet.

n
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e Funktionsmalet handlar om tillginglighet genom resor och transporter.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
attge allaen grundlidggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill siga likviardigt svara mot kvinnors respektive méins
transportbehov.

e Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets

utformning och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att de av riksdagen fastslagna
miljokvalitetsmalen uppnas.

Riksdagen har dven fattat beslut om den sk nollvisionen, dvs att ingen ménniska
ska behova dédas eller eller skadas svart i trafiken. Grundtanken &r att vigmiljon
ska vara utformad pa ett sadant sétt att trafikanter kan géra misstag utan att
drabbas av allvarliga konsekvenser. Fokus flyttas pa sa sitt fran den enskilde
trafikanten till systemutdvarna, t ex vighallare.

1.6 Véagplaneringsprocessen
Vigplaneringen styrs av viglagen (SFS 1971:948) som i sin tur hénvisar till vissa
kapitel i miljobalken (SFS 1998:808).

1.6.1 Forstudie

Enligt véiglagen ska den som avser bygga en vig eller gora férdndringar pa en
statlig vig som inte kan klaras inom befintligt vigomrade uppritta en forstudie.
Forstudien ska 6versiktligt identifiera och analysera problem i nuvarande trans-
portsystem, ge underlag for beslut om objektet ska utredas vidare och avgrinsa
ett forstudieomrade, innehallsmissigt och geografiskt. Férstudien ska dven
klarldgga forutsittningarna fér den fortsatta planerings- ochh projekteringsproc-
essen. Linsstyrelsen ska, med férstudien som grund, besluta om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Forstudien dr i huvudsak ett inventeringsskede i vilket befintlig information,
problemskrivning och mal sammanstélls. Hur problemen kan atgérdas samt
vad det far for effekter och konsekvenser behandlas 6versiktligt. I samband
med forstudien ska samrad hallas med kommun, ldnsstyrelse, olika intressenter
samt med allménheten. Linsstyrelsen ska efter genomford forstudie besluta
om projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan. Darefter fattar
Trafikverket beslut om hur arbetet ska drivas vidare. Arbetet kan ga vidare med en
vigutredning eller direkt till en arbetsplan. Forstudien kan &ven leda fram till att
det inte finns behov av att driva projektet vidare, eller att en del av problemet kan
avhjilpas med enklare atgérder.



1.6.2 Vigutredning

En vigutredning ska behandla méjliga alternativ, utgéra underlag for val av
vigkorridor och trafikteknisk standard och jamféra de olika alternativen med
befintlig vig (nollalternativ). Vigutredningen ska innehalla en av linsstyrelsen
godkind miljokonsekvensbeskrivning. Om betydande miljopaverkan foreligger
krivs ett forfarande med utokat samrad betriffande miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

I forstudie och vigutredning sker samrad med lansstyrelsen, ber6rda kommuner,
organisationer och allménhet. Samraden syftar till att inhdmta synpunkter pa
arbetet och att erhélla information som kan vara betydelsefull i det fortsatta
utredningsarbetet. Efter beaktande av synpunkter tar vighallaren stillning till
alternativ.

En vigutredning forutsétts inte vara aktuell i detta fall da det ror sig om tva nya
korsningspunkter pa befintlig véigstrickning.

1.6.3 Arbetsplan

Vigprojekteringen inleds med att en arbetsplan upprittas. Arbetsplanen syftar
till att i forsta hand erhalla vigritt inom vigomradet. I arbetsplanen ska man
finna den lampligaste végstrackningen inom det alternativ som vigutredningen
foreslagit. I detta skede sker ingaende 6verlidggningar med markégare och
andra intressenter. Trafikverket faststiller arbetsplanen som ddrmed ger
Trafikverket ritt att mot ersittning ta i ansprak marken inom vigomradet for
vigutbyggnaden. Arbetsplanen kan 6verklagas av sakégare.

1.6.4 Bygghandling
Bygghandlingen utgor underlag fér uppf6ljning och genomférande av anlédggn-
ingsarbetet.

13
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2. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

2.1 Markanvanding/Omradesbeskrivning

I direkt anslutning till férstudieomradet, pa den vistra sidan om vig 269,
bedriver Ragn-Sells avfallsverksamhet pa Hégbytorp som de har gjort sedan
mitten av 1960-talet. Verksamheten har utvecklats fran en konventionell
avfallstipp till att bli en av Sveriges ledande avfalls- och kretsloppsanldggningar.
Norr om verksamhetsomradet ligger Sitra gard dir Ragn-Sells har ett besoks-
och informationscenter till Hogbytorp samt kurs- och utbildningscenter for
Ragn-Sellskoncernen. Vid Sétra gard finns dven Bro Glasbruk.

Marken Oster om forstudieomradet nyttjas idag huvudsakligen for jord- och
skogsbruk.

Det finns inga bostider i direkt anslutning till férstudieomradet. Sydost om
forstudieomradet ligger Norrboda gard som ir i privat dgo. Avstandet fran
Norrboda gard till férstudieomradet 4r ca 600 meter.

Det finns inga detaljplaner i anslutning till férstudieomradet. Pagaende markan-
viandning har st6d i géillande 6versiktsplan och genom erforderliga tillstand.

2.2 Trafik och trafikanter - resor och transporter

2.2.1 Biltrafik

Vig 269 gar forbi Hogbytorp och ér en férbindelse mellan Bro titort och orter
norrover. Vigen dr av landsvégskaraktir med ett korfilt i vardera riktningen
och den totala vigbredden dr ungefir 8 m. Hastighetsbegrinsningen &r 60
km/tim férbi befintlig infart till Hogbytorp och ca 200 m fére och efter
korsningspunkten. Resterande del av vig 269 inom forstudieomradet har en
hastighetsbegrinsning pa 80 km/tim.

Vig 269 trafikeras genom forstudieomradet av ca 4 300 fordon,/dygn

(ADT 2004). Andelen tung trafik dr ca 15 %. Till Hégbytorps avfalls- och
kretsloppsanldggning kommer idag ca 57 000 transporter per ar. Dagligen
anlédnder upp till 350 transporter/dygn. Vid hog belastning kan det forekomma
upp till 450 transporter/dygn. Till detta tillkommer ca 100 personbilar/dygn.
Anslutningen fran Hogbytorp till viig 269 &r reglerad med stoppskyldighet for
trafiken fran anldggningen.

Transporterna till och fran Hogbytorps avfalls- och kretsloppsanliggning
sker med lastbil. En utokad verksamhet vid Hogbytorp samt en etablering av
nya verksamheter inom programomradet innebér ett 6kat antal transporter.
En trolig utveckling av Ragn-Sells verksamhet &r en 50 % 6kning av trafiken
till och fran Hogbytorp fram till ar 2030. En 50 % 6kning skulle for ett
maxdygn innebéra ca 700 transporter/dygn samt ca 150 personbilar/dygn.



(inkluderat verksamheten Oster om viig 269). Antalet tunga transporter
till kraftvirmeanldggningen bedéms uppga till ca 40 transporter/dygn. En

eventuell biogasanlidggning bedoms medféra ytterligare ca 60 transporter/dygn.

Utan trafik genererad av de nya eller utékade verksamheterna bedéms den
arliga trafikokningen pa vig 269, enligt Trafikverket, till 1,5 % per ar vilket
innebér en 6kning med ca 47 % fram till ar 2030. Det innebir en 6kning till
ca 6 400 fordon/dygn ar 2030. Planerade verksamheter inom Hogbytorp

innebdr att trafiken pa vig 269 kommer att 6ka med mindre &n 10 % till ar 2030.

Trafikvolymen ryms vil inom végens kapacitet.

Samtliga transporter till Hogbytorp gar pa vig 269 som dr sekundér
transportled for farligt gods. Pafart till E 18 sker via trafikplats Bro, som ligger
ca 1000 m fran férstudieomradet, alternativt via véig 263 norrifran.

Idag finns kapacitetsproblem i vigsystemet vid Hogbytorp. Lastbilar kan koa ut
pa vig 269 vid hog belastning till vagkontrollen. Med ett dkat transportfléde till
och fran omradet kan kapacitetsproblemen komma att férvérras.

2.2.2 Kollektivtrafik
I dagsliget finns det ingen kollektivtrafik som passerar omradet.

2.2.3 GC-nitet och de oskyddade trafikanterna
Det finns inga separerade gang- och cykelvigar i anslutning till
forstudieomradet. Vig 269 anvinds for rekreationscykling.

2.2.4 Trafiksakerhet

Olycksstatistik gillande polisrapporterade olyckor har i forstudiearbetet
inhdmtats med hjélp av Trafikverkets olycksdatabas STRADA for femarsperi-
oden 2005-01-01 till 2009-12-31. Inom influensomradet har det under denna
tidsperiod intréffat tre polisrapporterade olyckor. En av dessa olyckor var en
singelolycka med svar personskada. De tva resterande var viltolyckor, vilka
inneholl lindriga personskador.

Avsaknad av separerade gang- och cykelvigar tillsammans med en férhalland-
evis intensiv trafik med manga tunga transporter och hog hastighet pa viigen
gor trafikmiljon osdker for oskyddade trafikanter inom forstudieomradet.

Med ett 6kat transportfléde till och fran omradet kan kapacitetsproblemen som
uppkommer vid hog belastning till vagkontrollen komma att forvirras. Pa den
del av vig 269 som ligger inom férstudieomradet finns dérfor ett behov av en
sikrare in- och utfart till Hogbytorp med utokad magasinskapacitet.

15
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2.3 Ovrig infrastruktur

2.3.1E18

Forstudieomradet ligger vid E 18 som ar den primira vigférbindelsen for
Stockholmsregionens nordvéstra delar. Pafart till E 18 sker via trafikplats Bro
som ligger ca 1000 m fran forstudieomradet. Enligt Trafikverket finns idag
inga kapacitetsproblem i trafikplatsen. Kommunen och Trafikverket planerar
ytterligare en trafikplats vid Kockbacka, ca 5 km Gster om trafikplats Bro. Om
trafikplats Kockbacka anliggs sa skulle det innebira att trafikplats Bro avlastas.

2.4 Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

Verksamheterna medfér 6kade transporter som bidrar till 6kade ljudnivaer
inom och utanfor influensomradet. Antalet transporter dr emellertid fa i forhal-
lande till 6vrig trafik pa E 18 och vig 269 varfor trafiken inte bed6ms 6ka det
ekvivalenta ljudbidraget vid bostdder ndmnvirt. Genomford ljudutredning
visar att de sammanlagda ljudnivaerna fran industriverksamheterna underskri-
der riktvirderna for industri.

Enligt kommunens gronplan finns det inte nagra rekreatons- eller friluftintres-
sen som beror influensomradet, se figur 3. I den norra delen av influensomradet
ligger ett omrade med naturvirden av kommunalt intresse. Inom influensom-
radet finns ett antal naturvirden i form av sumpskogar och dster om vig 269
finns ett naturvérde i form av en granskog. Forstudieomradet berors inte av
nagra naturvéirden.

I anslutning till vig 269, inom forstudieomradet, ligger tva fornldmningar som
utgors av rester av gammal vig eller 6vrig kulturhistorisk lamning (Bro 227:1).
En ligger i anslutning till forstudieomradet pa den 6stra sidan av vig 269 och
avser Ovrig kulturhistorisk laimning (Bro 225:1).

Forstudieomradet beror inte direkt nagot riksintresse och inte heller influens-
omradet. Ungefir 5 km sydst om influensomradet finns ett Natura 2000-om-
rade (Broviken). Influensomradet ligger inom dess tillrinningsomrade.

Milaren utgor dricksvattentikt for de flesta kommuner i Stockholms lén varfor
ett skyddsomrade av ravattentékten finns. Den sydostra delen av influensomra-
det grinsar till den sekundira skyddszonen for vattenskyddsomradet for 6stra
Milaren. Enligt forslag till ny 6versiktsplan sa ingar stora delar av det aktuella
programomradet, tillika influensomradet, i ett ekologiskt kinsligt tillrinnings-
omrade till vattenskyddsomradet. Det finns inga skyddsforeskrifter for tillrin-
ningsomradet till vattenskyddsomradet.

En eventuell breddning av vig 269, vid anldggning av ny infart till verksamhets-
omrade for bl a anldggningsmaterial, kan komma att paverka avvattningsforeta-
get i anslutning till infarten.



De verksamheter som planeras vid Hogbytorp bedéms ge positiva konsekven-
ser for resurshushallningen. En samlokalisering av verksamheterna inom
omradet minimerar transporterna.

2.5 Byggnadstekniska forutsattningar

I samband med planprogramsarbetet har geologiska férhallanden i omradet
studerats oversiktligt. Forstudieomradet ligger inom en laglidnt plan terring
med akermark déir det forekommer lera (postglacial och glacial) som underla-
gras av morin som sannolikt dr sandig. Moridnen underlagras i sin tur av berg

Lerans miktighet 4r som mest ca 10 m.

Skyddsvarda omraden

.

KUNGSANGENS
INGS- OCH SKJI

——— T

Teckenforklaring

Utbyggnadsomraden utpekade i Op 2000

Golfbanor

Skala 1:100 000
Upplands-Bro kommun

- Skyddsvarda omraden - alla gréna intressen sammanslagna

0 2500 5000 Meter mars 2006
rev. okt. 2008

Figur 3. Skyddsvdrda omraden, Upplands Bro grénplan.
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3. Funktionsanalys av transportsystemet

3.1 Tillgdnglighet och transportkvalitet
Vig 269 dr mest visentlig for lastbilstransporter och biltrafik. Vagen saknar
gang- och cykelbana och trafikeras inte av kollektivtrafik.

Den viktigaste malpunkten i influensomradet &r Ragn-Sells avfalls- och kret-
sloppsverksamhet. Samtliga transporter till och fran verksamheten gar via vig
269. Merparten av transporterna nar viag 269 via E 18 och trafikplats Bro. Andra
malpunkter dr Sidtra Gard och Bro glasbruk.

Planerade tillkommande mélpunkter inom influensomradet &r ny kraftvirme-
och energianlidggning i anslutning till Ragn-Sells befintliga avfalls- och
kretsloppsverksamhet samt verksamhetsomrade for hantering av bl a anléggn-
ingsmaterial ster om vig 269.

Hogbytorp ar idag endast mojligt att na fran vég 269 via E 18 och trafikplats Bro,
alternativt via vig 263 norrifran.

Idag finns kapacitetsproblem i vigsystemet vid Hogbytorp. Lastbilar kan koa
ut pa vig 269 vid hog belastning till vagkontrollen. Planerade verksamheter
genererar ett okat trafikflode till och fran omradet och stiller krav pa nya
viganslutningar fran viag 269.

3.2 Regional utveckling

Ragn-Sells avfalls- och kretsloppsverksamhet ér en av Sveriges ledande avfalls-
och kretsloppsanldggningar. For att mota branschens stindiga utveckling anses
det vara nodvéndigt att verksamheten vid Hogbytorp har majlighet till fortsatt
expansion och utveckling.

En etablering av energiproduktion i anslutning till avfallsverksamhet 6verens-
stimmer med vad som presenteras i férslaget till ny regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen (RUFS 2010). I forslaget fastslas att kraftvirme-
produktionen i linet maste 6ka avsevirt till ar 2030 och att den bor forlédggas
till logistiskt goda lidgen. Hogbytorp pekas i planen ut som en ny mojlig plats for
etablering av en ny storre kraftvirmeanliggning. I planen anges att Hogbytorp
ir en regionalt betydelsefull avfallsanldggning som bor behallas och utvecklas.

Det ir visentligt for verksamheterna att det finns en fungerande infrastruktur i
omradet. VAg 269 och sékra av- och pafarter dr en viktig del i denna infrastruk-
tur.



3.3 Trafiksdkerhet och miljo

Det finns inga separerade gang- och cykelvégar i anslutning till forstudieom-
radet. Vag 269 anvinds for rekreationscykling. Den férhallandevis intensiva
trafiken med manga tunga transporter och den héga hastigheten pa vigen gor
trafikmiljon oséker for gang- och cykeltrafikanter.

Pa den del av vig 269 som ligger inom forstudieomradet finns behov av en
sékrare in- och utfart till Hogbytorp med utokad magasinspakapacitet.

Den miljépaverkan som idag forekommer pa aktuell stricka av vig 269 &r fram-
forallt buller och avgasutslapp.

4. Projektmal

Malen for ombyggnaden av vig 269 ir att forbéttra trafiksikerhet och fram-
komlighet vid en utbyggnad av befintlig verksamhet och vid etablering av nya
verksamheter.
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5. Tankbara atgarder

5.1 Fyrstegsprincipen

Trafikverket strivar i enlighet med regeringens direktiv i forsta hand efter att
forbittra befintliga vigar. Nér detta inte bedoms som tillrackligt anldggs vigar i
ny strickning. Syftet ir att hushalla med resurser och minska negativa effekter
av transportsystemet.

Fyrstegsprincipen innebir att atgirderna analyseras i fyra steg:

Inom aktuellt forstudieomrade &r inte atgirder enligt steg 1 och 2 tillimpbara
for att uppfylla projektmalet och na avgérande resultat. Viag 269 trafikeras i dag-
sldget inte av kollektivtrafik. Om det i framtiden blir aktuellt med en utbyggnad
av kollektivtrafiken finns mojlighet till anslutning till Hogbytorp. Detta kriver
dock att det finns tillrickligt med underlag av resenirer. Kollektivtrafik pa vig
269 ricker dock inte for att forbéttra trafiksikerhet och framkomlighet vid en
utbyggnad av befintlig verksamhet och vid etablering av nya verksamheter.

Genom atgérder enligt steg 3 och 4 erhalls langsiktiga resultat som uppfyller
projektmalet. I samband med arbetet med planprogrammet har det framkom-
mit att nya anslutningar behovs. Detta for att skapa en sdker in- och utfart vid
en utokning av befintlig verksamhet och f6r tillkommande verksamheter vid
Hogbytorp. Det behovs dven for angéring av nytt verksamhetsomrade for bl a
anlidggningsmaterial pa den 6stra sidan om vig 269.

I programforslaget forordas en flyttning av befintlig infart till Hogbytorp. Den
nya infarten som kommer att ligga ca 100 m séder om befintlig infart, foreslas
dven bli infart till den planerade kraftvirme-/energianldggningen. En ny
trevigskorsning pa vig 269 foreslas dven till det nya verksamhetsomradet Gster
om Vg 269.



Ytterligare en atgird som utretts i arbetet med programforslaget ar

en fyrvigskorsning. Atgiirden ansigs dock inte vara tillfredsstiillande

ur trafiksikerhetssynpunkt, varvid alternativet inte studerats vidare.
Fyrvigskorsningar ir generellt de mest olycksdrabbade platserna i trafikmiljon.
Utformningen innefattar ett stérre antal konflikterande trafikrorelser, ofta i
hoga hastigheter. Antalet korsande trafikrorelser ér firre i en treviigskorsning,
vilket forbéttrar trafiksikerheten. Alternativet att utforma korsningen som

en cirkulationsplats sdnker hastigheten i korsningen i jimforelse med en
fyrviagskorsning. Alternativet anses dock inte vara lampligt med en hog andel
tunga transporter.

I dagslédget finns det ingen separerad gang- och cykelvig i anslutning till
forstudieomradet. Den forhallandevis intensiva trafiken med méanga tunga
transporter och den héga hastigheten pa vigen gor trafikmiljon osédker for
oskyddade trafikanter. Med en 6kning av den redan forhallandevis hoga an-
delen tung trafik, som en ut6kning av verksamhetsomradet genererar, kan det
finnas ett behov av en separerad gang- och cykelvig alternativt en breddning
av vigen, for att hoja trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna. Vig 269
anvinds i dagsléget for rekreationscykling. Behovet av en sirskild gang- och
cykelvig for cykelpendlare och 6vriga oskyddade trafikanter bedéms dock vara
lagt med det fatal malpunkter och den glesa bebyggelse som finns utmed vig
269. Fysiskt bedoms det dock inte finnas nagot hinder att anlédgga en gang- och
cykelvig forbi Hogbytorp.

5.2 Féreslagen atgérd

Den atgiird som foreslas och som anses svara bist mot projektmalen &r tva for-
skjutna trevigskorsningar. Effekter och konsekvenser har studerats 6versiktligt
utifran féreslagen atgérd.

Forslaget innefattar en forflyttning av befintlig infart till Ragn-Sells avfalls- och
kretsloppsanlédggning. I ny trevigskorsning ansluts infart till bade avfalls- och
kretsloppsanlidggning och den planerade kraftviirme-/energianliggningen. Den
nya infarten anliggs ca 100 m séder om den befintliga. Vidare anliggs dven en
infart till det nya verksamhetsomradet som planeras 6ster om vig 269 ca 50 m
norr om den nya infarten till Hogbytorp, se skiss fran planprogrammet i figur 4.

I den fortsatta planeringen kommer utformning och kapacitet i de nya kors-
ningspunkterna att detaljstuderas for att uppfylla trafiktekniska krav, god fram-
komlighet och trafiksékerhet. Utformningen bor studeras utifran att vig 269
kan komma att trafikeras av kollektivtrafik och att busshallplatser kan komma
att anldggas med nérhet till infarter till Hogbytorp. Hansyn bor ocksa tas for
eventuell framtida anldggande av en gang- och cykelvig férbi Hégbytorp inom
forstudieomradet.
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Figur 4: Skiss, féreslagen atgdrd med tva férskjutna trevigskorsningar med anslutning till befintlig och nya verksamheter.



5.3 Konsekvenser

Utgangspunkten for en jaimforelse dr de framtida forhéallanden som bedéms
uppkomma om inga atgirder utover normalt underhall genomfors, det s.k.
Nollalternativet.

5.3.1Tillgénglighet/ Framkomlighet

Forslaget ger en god tillgéinglighet till befintliga och nya verksamheter i
forstudieomradet. Vig 269 forblir den enda trafikforsorjningsmdojligheten till
omradet.

Trafik till Ragn-Sells avfalls- och kretsloppsanliggning far en forlangd resvig
med ca 100 meter jimfort med Nollalternativet. Ur framkomlighetssynpunkt &r
infartens ldge bittre jimfort med befintlig da det ger en utékad mojlighet for en
forbattrad logistik av transporter inom Ragn-Sells eget omrade. Det medfor en
utokad kapacitet vid hog belastning till vagkontrollen.

En infart till ett nytt verksamhetsomrade for bl a anldggningsmaterial pa den
Ostra sidan om vig 269 ir en forutsittning for att transporter ska kunna na
omradet.

Utbyggnad av befintlig verksamhet vid Hogbytorp och etablering av nya
verksamheter genererar ett 6kat antal transporter till och fran omradet. En
eventuell flygplatsetablering i nirheten av Hogbytorp bidrar ocksa till ett 6kat
trafikflode pa vig 269, vilket dven ett eventuellt héstsportcentrum séder om

E 18 kan gora i viss man. De tva forskjutna trevigskorsningarna som foreslas
ger en bra forutséttning for att erhalla god framkomlighet pa vig 269 inom
forstudieomradet med ett okat trafikflode, forutsatt att dessa utformas pa ett
korrekt sétt.

5.3.2 Transportkvalitet

For transporter till Hogbytorps avfalls- och kretsloppsanliggning kommer
forhallandet att forbéttras med en forflyttning av befintlig infart jamfoért med
Nollalternativet. Detta forutsatt att infarten forses med vénstersvingkorfilt.
Ny infart ger en god forutsittning dven for en tillfredsstillande angoring till
planerad kraftvirme-/energianliggning.

Foreslagen atgird anses vara nodvindig for att forsorja nya verksamheter samt
for expansion av befintlig verksamhet.

5.3.3 Regional utveckling

Forslaget med tva forskjutna trevigskorsningar bidrar till att skapa forutsit-
tningar for en utveckling av befintlig verksamhet och for nya verksamheter vid
Hogbytorp.
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5.3.4 Trafiksakerhet

Foreslagen atgird ger forutsittningar for forbéttrad trafiksikerhet pa aktuell
del av véig 269 jamfort med Nollalternativet. Med utokade magasinslangder
och vinstersviangkorfilt forbéttras trafiksdkerheten med befintliga och nya
verksamheter i forstudieomradet. Infart till planerad kraftvirme- /energian-
laggning utformas sa att tillfarten blir en tydlig sekundirvig med véjningsplikt
mot transporter till och fran Ragn-Sells avfalls- och kretsloppsanliggning.

En ny infart till Hogbytorp kan dessutom ge en utékad kapacitet pa Ragn-Sells
omrade for transporter vid en hog belastning till vagkontrollen, vilket férhin-
drar att transporter koar ut pa vig 269.

5.3.5 Miljo

En ut6kning av befintlig verksamhet samt tillkommande verksamheter alstrar
mer transporter till och fran influensomradet, vilket lokalt paverkar miljon
negativt med okat buller och avgasutsliapp.

En eventuell breddning av vig 269, vid anldggning av ny infart till verksamhet-
somrade for bl a anldggningsmaterial, kan komma att paverka avvattningsfore-
taget i anslutning till infarten.

Med tva forskjutna trevigskorsningar som uppfyller trafiktekniska krav och
erhaller en god framkomlighet skapas en bittre forutsittning for att minska
negativ inverkan pa miljon totalt sett.

6. Maluppfyllelse

Forslaget med tva forskjutna trevigskorsningar kommer att skapa forutsét-
tningar for en fungerande trafikférsorjning till verksamheterna vid Hogbytorp
i framtiden. Forslaget ger &dven forutséttningar for forbéttrad trafiksdkerhet

pa aktuell del av vig 269, i synnerhet vid infart till Ragn-Sells avfalls- och
kretsloppsanliggning.

7. Samrad i forstudien

Ett samrad halls for att skapa dialog mellan ber6érd allménhet, myndigheter,
niringsliv m fl samt for att inhdmta fakta och synpunkter. Under samradet kan
dven tdnkbara l6sningar diskuteras. Resultatet av samradet redovisas i en sk
samradsredogorelse som fogas till férstudien. I samradsredogorelsen redovisas
hur samradet har genomforts, de synpunkter som framforts samt vighalln-
ingsmyndighetens bedomning och eventuella beaktande av synpunkterna.



8. Fortsatt arbete

Ett planprogram f6r Hogbytorps verksamhetsomradet har tagits fram.
Planprogrammet omfattar en utékning av befintligt verksamhetsomrade
och tillkomst av nya verksamheter, dels i anslutning till den befintliga
verksamheten, dels Gster om vig 269. Planprogrammet gar ut for samrad i
december 2010 - januari 2011 samtidigt med samradet f6r denna forstudie.

De nya korsningspunkterna kommer att medfora forutsittningar for
forbittring av trafiksdkerheten samt mojliggora en utbyggnad av befintlig
verksamhet och etablering av nya verksamheter. Fér de delar som kommer att
inga i Trafikverkets driftsansvar maste en arbetsplan uppriittas.

En forsta detaljplan som omfattar kraftviirme- /energianldggningen samt de tva
nya korsningspunkterna fran vig 269 beriknas kunna vara framme for antagande
nagon gang under 2011.

Vigprojekteringen inleds med att en arbetsplan upprittas. Arbetsplanens syfte
ar bland annat att tillférsikra att mark finns tillginglig for byggande av viigen.
Nir foreliggande forstudie godkénts av Trafikverket kan arbetsplaneprocessen
paborjas.
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